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MODELL-
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ZMﬁr NR. 6, MAI 1986

CLUBNACHRICHTEN

Vorstandszusammensetzung:

Prédsident: Ammann Urs, Haldenstrasse 53, 4900 Langenthal 22 28 58

V-Prisident: Gnos Heinz Hintergasse 16 3360 Herzogenbuchsee 61 39 37
Aktuar: Loosli Hans, Haldenstrasse 27 4912 Aarwangen 22 73 26
Kassier: Wyss Hans-J. Oberhardstr. 53 4900 Langenthal 22 36 92
Beisitzer: Kdser H.J. Slidstrasse 28 4900 Langenthal 22 72 88

Clublockal:  Schulhaus Elzmatte, Unterstufentrakt, 4900 Langenthal

Bauabende: Jeweils Donnerstags von 20Uhr bis 22Uhr. (ausg. Schulferien)
Ab 22Uhr Hock im Restaurant Rissli, Langenthal

PC ~ Nr: 49 - 3407 / Mitglied des Schweiz.Verband Eisenbahn-Amateur.

Liebe Clubmitglieder

mit der heutigen Ausgabe unserer Clubnachrichten mdchten
wir Sie (Uber Vergangenes und Laufendes in unserem Club
orientlieren.

Ganz besonders mdchten wir Sie fir unsere technische
Exkursion, sowie fir den interessanten Familienausflug
nach Bex ins Wallis einladen.

Wir bitten Sie, uns die Anmeldetalons rechtzeitio einzusen-
den oder abhzugeben.

Nun winschen wir Ihnen viel Spass beim Lesen!'!

Der MECL - Vorstand.
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Delegiertenversammlung SVEA in Wittenbach-Kronbiihl vom 3./4.5.86

Von H.J. K&ser

Bei strahlendem Wetter fuhren Heinz Gnos und Hans-Jirg Késer
in die Ostschweiz, um an der DV SVEA teilzunehmen und unsern
Club wiirdig zu vertreten - unser Prisident weilte Jja bekannt-
lich kurzzeitig in der Lagunenstadt Venedig!

Auf der Schweizerkarte hatten wir uns vorgdngig orientiert
und erkannt, dass Wittenbach-Kronbihl eine Doppelgemeinde
zwischen der Stadt St.Gallen und dem Bodensee ist. Wittenbach
selber liegt an der BT-Strecke und verfigt Uber einen hoch-
modernen und doch "geniessbaren" Bahnhof. Die Stadt St.Gallen
ist in wenigen Minuten mit der BT oder auch mit einem PTT-Bus
erreichbar, sodass es nicht weiter {berrascht, dass nur 2'000
der 7'600 Einwohner in Wittenbach-Kronbiihl selber arbeiten,

Die Obstb#ume blihten in schinster Pracht und vom Higel mit
der ref. Kirche, den wir nach getaner Arbeit (sprich DV) er-
klommen, konnte man in der Ferne sogar den Bodensee erkennen.
Diese Seendhe erkldrt auch die Tatsache, dass in gar manchem
Garten ein Boot aus seinem Winterschlaf aufgeweckt und fir
kommende "Kreuzfahrten" zurecht gemacht wurde.

Doch nun =zu den Geschidften der DV selber. Tagungsort war
das Oberstufenzentrum Grilnau, eine herrliche, moderne Schul-
anlage mit einem heimeligen (!) Saal, dessen Tische alle
feierlich mit den F#dhnchen der Clubs und mit Blumen geschmickt
waren.

Der Gemeindeprdsident von Wittenbach-Kronblihl {berbrachte
die Griisse der Gemeinde in deutscher und italienischer Sprache.
Die Romands verfiigten zum erstenmal Uber eine (fast perfekte)
Simultaniibersetzungsanlage, indem SVEA-Viceprdsident Marcel
Broennle laufend {ibersetzte und die Kopfhorer den franzdsisch-
sprachigen Delegierten zur Verfigung standen.

Im folgenden fasse ich die wichtigsten Fakten und BeschlUsse
der 39. DV kurz zusammen:

1. Es waren 74 Clubs anwesend.

2. Protokolle, Jahresberichte, Rechnung und Revisorenbericht
wurden einstimmig genehmigt.

3. Der Antrag des CEAW und des Verbandsvorstandes (VV),
das Abonnement des EA fiir Mitglieder um Fr. 6.-- auf
24 .~~ zu erhdhen unterlag dem Gegenvorschlag des AEC-PTT
Bern. Mit 53 zu 21 Stimmen wurde beschlossen, den Abo-
Preis um Fr. 3.-- auf Fr. 21.--/Jahr zu erhthen (ab 1987).

4., Uebrige Preise, sowie Budget 1986 einstimmig genehmigt.

5. MCWK wird Revision der Jahresrechnung 1986 vornehmen
(traditionsgemdss ). :

6. Vorstand SVEA und. Pr#sident Jakob Rutschmann werden ein-
stimmig gewdhlt, nachdem ein Antrag der REA abgelehnt
wurde, wonach nicht mehr als 2 Mitglieder pro Club dem
VV angehdren dirften.

7. Folgende neue Clubs wurden aufgenommen mit Akklamation:
- Société coopérative Chemin de Fer touristique Blonay-

Chamby (BC)
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Fortsetzung Bericht iber DV SVEA

~ N-Bahnclub beider Basel (NBCB)

- Eisenbahn-Amateure Wallisellen (EAW)

~ Sensetal -Modellbahn-Club (STMC) ‘

- L'Eclisse - Group d'informations ferroviaires du Val-

de-Travers.

8. Blhler-Druck bleibt weiterhin Partner fir Druck des EA
2. Die DV 1987 findet am 23.und 24. Mai 1987 in Bern statt.
10. Die DV 1988 am 23./24, April 1988 in Lausanne.

Nicht zuletzt wegen der Simultanibersetzung verlief die DV
sehr speditiv.

Nach angemessener Pause offerierte die Gemeinde vor dem Foyer
des Oberstufenzentrums einen Apéro, der von der lokalen Musik-

gesellschaft umrahmt wurde.

Das Nachtessen im gleichen Saal war sehr reichhaltig und
fand allgemein grossen Anklang - der MCWK hat in seinen Reihen
einen ausgewiesenen Kichenchef, der dafiir verantwortlich zeich-
nete ! Zum Essen spielte noch einmal ein Teill der Musikgesell-

-

schaft auf und ein Appenzeller "Buebechfrli" brachte Appen-
zeller Volksmusik dar - auf ganz herzige Weise !

Hier der Vollstdndigkeit das Menu (damit vielleicht nichstes
Jahr auch unser Pridsident teilnimmt in Bern):

Pastete, Selleriesalat

Spargelsuppe Dazu selbstverstdndlich
Kalbshaxen mit Spdtzli Ottenberger (Blauburgunder)
Parfait au chocolat.

EHHX KRR RN

Informationskonzept MECL

Wir haben aus Fehlern gelernt! In Zukunft soll die Infor-
mation aus dem Vorstand den .Clubmitgliedern zeitgerecht
und umfassend "lbermittelt werden".

Welche Mittel stehen zur Verfiigung ?

1) Clubmitteilungen im EA monatlich

2) MECL-Clubnachrichten bei Bedarf

3) Mindliche Besprechung im Clublokal jeden Donnerstag ab
21.45Uhr. Jeder soll Ideen, Anregungen, Kritik an dieser
Stelle anbringen.
Wir sind froh dber Mitdenken und Mithelfen !

FEXEEEX XX K%

Gratulation: Der MECL 1ist ein g#nzlich unpolitischer Club.
Bennoch gratuliert die Redaktion unserem
geschédtzten Mitglied Ueli Sinzig zur Wahl
in den Grossen Rat !

* KKK KK KN
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Technischer Ausflug:

Am Donnerstag, 12. Juni 1986 (MECL-Clubraum geschlossen)
Besuch der HO-Grossanlage unseres ehem. Mitgliedes Ruedi
Wenger in Richigen (bei Worb) Tel.031/83 55 52

Besammlung: 19.%° Uhr SBB-Parkplatz Langenthal Seite 0JB.
Fahrt mit PW nach Richigen (Siehe Kroki auf
Rickseite des Bestellbogens).

EE R R R

Elektronik - Kurs:

An drei Kursabenden hat der Kursleiter Kurt Blatter den
14 Teilnehmern Elektronikgrundkenntnisse vermittelt. Leicht
verstdndlich, péddagogisch einwandfrel aufgebaut und fir jeden
Teilnehmer interessant, war dieser Kurs sicher ein voller
Erfolg!

Die Ausgebildeten haben nicht nur flr sich persdnlich sondern
auch fir den Club profitiert und es 1ist anzunehmen, dass
nun vermehrt Interesse an Schltungen, Langsamfahrstrecken
etec auftauchen wird.

Dem Kursleiter Kurt Blatter sei auch an dieser Stelle bestens
gedankt fir seinen Einsatz!

Kurt Blatter dankt ganz herzlich fUr den schtnen LGB-Wagen,
den er als Anerkennung filir die Durchfihrung des Elektronik-
kurses erhalten hat. Das Geschenk hat ihn sehr gefreut....

(....und den Vorstand freut's auch, dass wir in Kurt einen
so versierten Kursleiter gefunden haben !)

KEXAEXEXXKXXKXKR

LIMA - Umbaukurs:

Herbst 1986, genaue Daten noch ausstehend, sicher nicht
an Donnerstagen !

Umbauten/Verfeinerungen an RBe 4/4 (HC) und
Self-Service-Speisewagen (HO)

Anmeldungen-bitte direkt an Hans Pfander (22 10 15)

L b
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SPENDENLISTE:

Seit der letzten Verdffentlichung sind folgende Spenden
eingegangen: ‘

H.J. Kidser Swiss-Express-Zug mit Lok und 4 Wagen

Glterzug bestehend aus 16 Wagen (ohne Lok)
RIC-Schnellzug bestehend aus 9 Wagen (ohne Lok)
Hilfszug flr Depot (Kranwagen, Gerdtewagen)

EBT Lok Be 4/4
EBT Wagen

1
1
1
1
Herr Halter 1
1
R.Geiser AG 1 Mdrklin Hamo Be 6/8II1 Lok
1
2
1
1
1
1

H.R. Klédfiger Swiss-Express Wagen B
Weiacher Kieswagen
Pola-Haus (im Bau)

R. Jost Swiss-Express Wagen B

P. Miiller Piko SBB-Giterwagen K3

M. Ehrsam Jasswagen Liliput

P. Kuhn Div. Giterwagen Piko/Liliput
H.J. Wyss Div. Kibri Lastwagen

Passivmitglied 1 Roco Ae 6/6

Den Spendern danken wir ganz herzlich - die an der v ange -
tonte Rollmaterialknappheit ist damit ein wenig gemildert.

Das so0ll nicht heissen, dass die Grundsatzidee, dass das
Rollmaterial privat sein und bleiben soll, iiber Bord geworfen
wird. Aber einem geschenkten Gaul schaut man nicht ins
Maul wund flr Vorflhrungen etec ist es allemal gut, wenn
wir einen kleinen Stock an Clubfahrzeugen besitzen.

kK KKK KK KKK

Aufruf des Prisidenten:

Material ist da - gesucht sind aktive, initiative Model]-
bahner, die nun nach einer l#ngeren Pause nach dem Jubildums -~
fest wieder anpacken wollen, um unser Ziel, eine funktio-
nierende Clubanlage, zu erreichen.

Also, ich rufe alle auf, wieder vermehrt mitzuarbeiten -
es gibt viel zu tun -~ packen wir's an !

HHe R H WA H KR RR




Modelleisenbalhncelub Langenthal finde Mai 1986

Sammelbestellung der wichlbisslen Schweizer Neuheilen 1O J Hom / N 1986

Der MECL fiihrt flir seine Mitglieder wiederum eine Modellbahasammelbe-
stellung durch. Der Rabatt auf vorbestellte od. vorreservierte Artikel
wird ca. 15 % betragen und iiber den Schweizer Pachhandel mit ifiblicher
Garantie nach Lrscheinen ausgelierfert. Sollte eip Modell nicht Thren
Yorstellangen entsprechen, so hestoht kein Kauflzwang. Beigeleglter Cou-

pon ausgfiillen und his Ende Juni 86 einsenden an: Kurt Blatter, Fiseon-
balnsir, 73 ¢, 1900 Langenthal od. Urs Ammonr, lUaldenstr,53, Lnngenthal,

Re 6/6 Nr. 205/206

" Massstébliches Modell der einteifligen Aus-
fihrung in Griin. -

43539 Y
£>B85033, 410026, 0 85605
Elektrolokomative Reihe Cea 6/8 Il , Krokodil" der SBB, Achsfolge 1'C C1".
Modell der beriihmten Schweizer Golthard-Lokomotive, von der beim
Vorbild 33 Stiick in den Jahren 1919—1922 gebaut wurden. Das Modeil
wird In der braunen Ursprungsfarbgebung gefertigt, so wie sie auch die
heute noch betrlebistihige Museumslokomative 14253 hat.

Fg  bung und Beschriftung Epoche I (IV—Museumslokomotive), weit-
gei...de Metallbauweise mit integrierten Kunststoffteilen, Antrieb auf alle
6 Kuppelachsen, 4 Réder mit Haftreifen, fahririchtungsabhéngiger Licht-
wechsel, umschalibar aut Uberleitungsbetrieb, Schwungmasse,

LiiP 224 mm.

Tn - 1] - Baudlenst- und Ranglertraktor SBB . &> 85033, ¥ 10026, 085605, — 40003
- tracteur service ﬁmn@.acm CFF -/ HO 1:87 | i omotive Reihe Ce 6/6 I der SBB, wie Modell 43539, jedoch fir den Be-

...... — ~ tiieb auf dem Mittelleiter-Wechselstromsystem geeignet. {0.Abb.)

e HOBBYTRAIN

'BEMO P .
o _ T P 1 \!\\T ”.._mum HO Rotbraun— —
Prazisionsmodelle

1677 HO Rot

No.61660 mmm\m der SBB No.16811-168cu
Die Ee6/6 gehsért zu den starksten
Verschublokomotiven der SBB und steht
in Lausanne, Basel, Zirich, Winterthur
und Rohrschach im Einsatz,
HOBBYTRAIN wird dieses Modell im
Herbst 1986 als erstes Modell in Spur HO

vorstellen,
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der RhB (Rhitische Bahn) *
"Universal-Lokomotive fliy den'R
Giiterzugdienst, Baujahr 1973.7 =
Baufirmen SIM und BBC. Achsfolge Ba'Bo'.
Héchstgeschwindigkeit 90 km/h. =%
=Leistung 2300 PS, :
Maodell mitexakter und f .
_ bitdung aller Finzelheiten im HO-MaBstab
1:87, Antriebs alleér 4 Achsen, Haftreifen,
Dreilicht-Spitzenbeleuchtung mit der Fahrt-
richtung wechselnd. Zwei federnde Dach-:
stamabnehmer, umschaltbar auf Ober-
oder Unterleitung, Gehduse-griin, . {:
Dach-silber, Rahmenzgrau.”* 7= 7

LGP 149 mn. Radien ab 200 mm. /¥
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25152 , |
Einheitstaschenwaggon der Schweizer Huckepackgesellschaft HU-
PAC". Privatwaggon der SBB, beladen mit Sattelauflieger ,DANZAS".

i M
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I

LGP 102 mm.

" Sehnellzuglokomotive Re 4/4 EBT No 113 - griin Speisewagen Typ IV WR der SBB. LiP 165 mm,

“ . mm@ W,

| Leichtstahiwagen 2. KI. - griin -

Fa 3 : : o e

Ausschnitt aus der zu besichtigenden Anlage von
Ruedi Wenger, Richigen




. Normen Europdischer Modellbahnen
Uberhohung im Gleisbogen

Bupfehlung MaBe in mm Ausgabe 19873

1. Zweck und Bepgriff

Die Uberhshung dient beim Vorbild der Fahrsicherheit der Fahrzeuge im
Bogen, indem die durch den Bogenlauf hervorgerufene Seitenbeschleunigung
durch die erhohte Lage der &uBeren Schiene um das MaB h gegeniiber der
inneren Schiene ganz oder teilweise kompensiert wird (Abb, 1).

T —

Abb. 1

ImModellbahnbetrieb ist eine Uberhthung aus fahrdynamischen Grinden nicht
notwendig; sie erhdht sogar die Gefahr des Kippens einzelner Pahrzeuge

nach innen.
Deswegen soll eine aus optischen Griinden angewandte Uberhthung b den Wert
%W ;mo:d liberschreiten. Empfohlen wird:

G [ 6,5 9 19 16,5 22,5 32 &4

| 0,0 0,6 0,8 1 1,5 2 3

I
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2, Darstellung

Im Gleisbogen wird fiir die innere Schiene die LEbene bzw. Neigung des ge-—
raden Gleises beibehalten, wdhrend die Aufiere Schiene umdas Mall h gegen-—
iitber dem Niveau der inneren Schiene erhioht wird,

Gleisbogen mit Uberhidhung sollen mit Ubergangsbogen (siehe NEM H»uw er—
gtellt werden; die Ladnge der ddmwwm:ﬁ:mmdmawm soll der Linge des Uber-
gangshogens entsprechen, Der Anstieg zur Uberhdhung wird gleichmdlig tber
die Linge des adeNQSMmWoMmam verteilt Abvc, mv.

\\\\\.\\\\\\.\\\\\.\ull duBBare Schiene
h
=TT - = = — — — = — — —innere Schiene
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